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(54) Aufzug, insbesondere Treibscheibenaufzug 

(57) Aufzug, insbesondere Treibscheibenaufzug, 
mit einem in einem Fahrschacht (14) gefuhrten Fahr- 
korb (16) und mit einer Antriebsmaschine (26) mit zuge- 
ordnetem Steuerschrank (24). ErfindungsgemaB ist ein 
im Bedarfsfall zum Zugang der Antriebsmaschine (26) 
und/oder des Steuerschranks (24) temporar in dem 
Fahrschacht (14) einrichtbarer abgeschlossener Trieb- 
werksraum vorgesehen, wobei der Fahrbetrieb des 
Fahrkorbes (16) in den unterhalb bzw. oberhalb des 
temporar eingerichteten Triebwerksraums liegenden 
Fahrschachtabschnitten unbeeintrachtigt ist. Im Bereich 
des im Schacht angeordneten Triebwerks ist der Steu- 
erschrank (24) in dem Fahrschacht (14) neben der 
Fahrbahn des Fahrkorbs (16) angeordnet und es ist 
mindestens eine Platte (30) vorgesehen, die zur Bil- 
dung einer begehbaren Plattform und/oder eines 
Schutzdaches in eine dem Steuerschrank (24) zugeord- 
nete horizontaJe Position bringbar ist. Vorteilhafterweise 
dient die Platte (30) im Normalbetrieb des Aufzugs als 
Abdeckung des Steuerschranks (24) und ist an dem 
Steuerschrank (24) drehbar angelenkt. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Auf- 
zug, insbesondere Treibscheibenaufzug, mit einem in 
einem Fahrschacht gefuhrten Fahrkorb md mit einer 
Antriebsmaschine mit zugeordnetem Steuerschrank. 
[0002] In der Vergangenheit waren bei Aufzugsanla- 
gen aufgrund geltender Vorschriften fur Triebwerke und 
zugehbrige Schalteinrichtungen separate abschlieB- 
bare Raume (Triebwerksraume) vorgesehen. Urn bei 
der Planung von Gebauden eine grOBere Unabhangig- 
keit von da Projektierungsvorgaben des Aufzugherstel- 
lers zu erzielen und um die mit Erstellung eines 
separaten Triebwerksraumes verbundenen Kosten ein- 
zusparen, wurden in den letzten Jahren Aufzuge ohne 
separaten Triebwerksraum vorgeschlagen. Derartige 
Aufzuge sind beispielsweise aus den EP 0 631 968 B1 , 
EP 6 710 618 A2 und" EP 0 71 9 724 A1 bekannt. Bei den 
in diesen Druckschriften beschriebenen Aufzugen ist 
die Antriebsmaschineneinheit vollstandig in dem Fahr- 
schacht angeordnet, so daB kein zusatzlicher Maschi- 
nen- bzw. Triebwerksraum ben6tigt wird. 
[0003] Ublicherweise wird bei derartigen Aufzugen die 
Antriebsmaschine im oberen Oder unteren Teil des 
Fahrschachtes zwischen dem von dem Fahrkorb bei 
seiner Fahrbewegung benOtigten Bereich und einer 
Wand des Fahrschachtes angeordnet. Die Steuerungs- 
einheit des Aufzuges ist entsprechend in der Turzarge 
der Schachttur des obersten bzw. untersten Stockwer- 
kes angeordnet und zu Wartungs- und Reparaturarbei- 
ten vom Stockwerksflur aus bedienbar. Die Bedienung 
der Steuerung vom Stockwerksflur aus hat zur Fotge, 
daB der Flur bei Wartungsarbeiten wenigstens teilweise 
abgesperrt sein muB, was im Extremfall zu Behinderun- 
gen von Fluchtwegen fuhrt. Auch sind die Wartungs- 
bzw. Reparaturarbeiten nur eingeschrankt mGglich, da 
bei der Bedienung der Steuerungselemente vom Stock- 
werksflur aus kein bzw. nur eingeschrankter Sichtkon- 
takt mit dem Fahrkorb und somit keine (ausreichende) 
Beobachtung dessen Fahrverhaltens mOglich ist. Eine 
Uberprufung des Triebwerks im Fahrbetrieb mit Nenn- 
geschwindigkeit ist deshalb nicht mOglich. . 
[0004] Aus der EP 0 646 537 A1 ist bekannt, bei 
einem Aufzug mit oberhalb des Fahrschachtes ange- 
ordnetem Triebwerksraum im Schachtkopf eine Platte 
bzw. einen TrSger vorzusehen, die quer im Bereich des 
Schachtkopfes angeordnet werden kann und als War- 
tungsplattform dient. 

[0005] Aus der EP 0 725 033 A1 ist eine temporSre 
Arbeitssaumsicherung bekannt, mittels welcher das 
Eindringen des Fahrkorbs in einen temporaren Arbeits- 
raum wie beispielsweise die Schachtgrube eines Aufzu- 
ges vermieden wird. Dazu sind Schwenkpuffer 
vorgesehen, welche vor dem Betreten der Schacht- 
grube in den Fahrbereich des Fahrkorbs geschwenkt 
werden. Der Schwenkpuffer ist vorzugsweise durch 
Schwerkraft selbsttatig in die den Fahrweg des Fahr- 
korbs begrenzende Sicherungsstellung kippbar. 



[0006] Aus der EP 0 1 29 678 A1 ist eine automatische 
Einrichtung zur Sicherung eines temporaren Arbeits- 
raumes in der Schachtgrube vorgesehen, die einen als 
Fahrwegbegrenzung mechanisch in den Fahrweg des 

5 Fahrkorbes verstellbaren Hebe! umfaBt. Beim Offnen 
einer in die Schachtgrube fuhrenden Ture wird der 
Hebel zwangsweise in seine den Fahrweg des Fahr- 
korbs begrenzende Sicherungsstellung geschwenkt, 
wobei bei eingeschwenktem Hebel der Fahrbetrieb des 

10 Aufzugs unterbrochen ist. 

[0007] Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, einen Aufzug der vorstehend benann- 
ten Art bereitzustellen, der keinen separaten 
Triebwerksraum benOtigt und dennoch den an einen 

15 Triebwerksraum gestellten Auforderungen genugt. 

[0008] Zur LOsung dieser Aufgabe wird ein Aufzug mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 vorgeschlagen. Der 
erfindungsgema Be Aufzug i bietet die Mdglichkeit, tem- 
porar einen abgeschlossenen Triebwerksraum einzu- 

20 richten ohne daB der Fahrbetrieb des Fahrkorbes in den 
urtterhalb bzw. oberhalb des temporar eingerichteten 
Triebwerksraums liegenden Fahrschachtabschnitten 
beeintrachtigt ist. Dadurch wird die Verfugbarkeit des 
Aufzugs fur den Gffentlichen Publikumsverkehr gegen- 

25 uber den bekannten Aufzugen ohne Triebwerkraum 
gesteigert. Des weiteren sind mit Reparatur- und War- 
tungsarbeiten keine Behinderungen im Stockwerksflur 
mehr verbunden, da das Wartungspersonal sich in dem 
temporar in dem Fahrschacht eingerichteten Trieb- 

30 werksraum aufhait und samtliche Arbeiten vom Fahr- 
schacht aus durchfuhren kann. Die AbschlieBbarkeit 
des Triebwerksraumes wird insbesondere dadurch 
erzielt, daB der durch die Schachttur insbesondere des 
obersten Stockwerkes begehbare temporare Trieb- 

35 werksraum nach Betreten durch das Wartungspersonal 
durch SchlieBen der Schachtture geschlossen wird. 
Wahrend bei den bekannten Aufzugen ohne Trieb- 
werksraum die meisten Instandsetzungsarbeiten bei 
gedffneter Schachtture durchgefuhrt werden mussen, 

40 konnen bei dem erfindungsgemaBen Aufzug samtliche 
Wartungs- und Reparaturarbeiten mit Ausnahme von 
Arbeiten an den TOren bei geschlossener SchachttQr 
erfolgen wodurch das Risiko der Schadigung einer drit- 
ten Person (Absturzgefahr) minimiert wird. Da der Fahr- 

45 betrieb des Aufzuges in den anderen 
Fahrschachtabschnitten nicht eingeschrankt ist, kdnnen 
von dem in dem temporar eingerichteten Triebwerks- 
raum tatigen Wartungspersonal Triebwerk und Schalt- 
einrichtungen unmittelbar bei Fahrbetrieb mit 

so Nenngeschwindigkeit beobachtet werden, wodurch Ein- 
stellarbeiten und Fehlersuchen erheblich erleichtert 
werden. 

[0009] In der Praxis bietet sich fur die Einrichtung des 
temporaren Triebwerksraum der Bereich des Schacht- 
55 kopfes (oberste Haltestelle des Fahrschachtes) Oder 
der Bereich der Schachtgrube (unterste Haltestelle des 
Fahrschachtes) an. Insbesondere die Einrichtung des 
Triebwerksraums im Bereich des Schachtkopfes erweist 
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sich als vorteilhalt, da dann erfindungsgemaB der Fahr- 
betriebdes Aufzuges in samtlichen Stockwerken unter- 
halb des obersten Stockwerkes selbst wahrend 
Wartungsarbeiten aufrechterhalten werden kann. 
[001 0] In vorteilhafter Ausgestaltung der Erf indung 1st 
der Steuerungsablauf des Fahrkorbs bet eingerichtetem 
Triebwerksraum derart umschaltbar, daB der durch den 
temporar eingerichteten Triebwerksraum belegte Fahr- 
schachtabschnitt nicht mehr durch den Fahrkorb auf- 
ahrbar ist ErfindungsgemaB sind somit mindestens ein 
Steuerungsablauf des Fahrkorbs fur den Normalbetrieb 
sowie mindestens ein Steuerungsablauf fur den War- 
tungsbetrieb vorgesehen, wodurch sichergestellt ist, 
daB der Fahrkorb nicht in den durch den Triebwerks- 
raum belegten Fahrschachtabschnitt fahrt. 
[0011] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der 
Erfindung ist eine Vorrichtung zur Fahn/vegbegrenzung 
des Fahrkorbes Oder des Gegengewichtes bei einge- 
richtetem Triebwerksraum zur Vermeidung einer Kolli- 
sion des Fahrkorbs mit dem Triebwerksraum 
vorgesehen. Als besonders vorteilhaft erweist sich 
dabei, daB eine Aktivierung der Vorrichtung zur Fahr- 
wegbegrenzung zwangsweise bei der Einrichtung des 
Triebwerksraumes effolgt ErfindungsgemaB erfolgt 
somit eine mechanische Fahrwegbegrenzung des Fahr- 
korbes direkt Oder indirekt uber das Gegengewicht, so 
daB auch bei einer Fehlfunktion der elektronischen 
Steuerung eine Kollision des Fahrkorbs mit dem tempo- 
raren Triebwerksraum vermieden wird. 
[0012] In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung 
umfaBt die Vorrichtung zur Fahrwegbegrenzung einen 
an mindestens einer Fuhrungsschiene des Fahrkorbs 
Oder des Gegengewichts angelenkten Trager. Der Tra- 
ger ist vorzugsweise so angelenkt, daB er im Normalbe- 
trieb des Aufzugs im wesentlichen vertikal an der 
Fuhrungsschiene gehalten ist und bei Einrichtung des 
temporaren Triebwerksraums selbsttatig aufgrund 
Schwerkrafteinwirkung in eine da Fahrweg des Fahr- 
korbs bzw. des Gegengewichts begrenzende Siche- 
rungsstellung verschwenkt. Vorzugsweise wird der 
Trager als Fahrwegbegrenzung des Fahrkorbs nach 
unten angeordnet, wenn der Steuerschrank und der 
temporar eingerichtete Triebwerksraum in der Schacht- 
grube bzw. im Bereich der untersten Haltestelle des 
Fahrschachtes angeordnet sind, und entsprechend zur 
Begrenzung des Fahrwegs des Gegengewichts nach 
unten, wenn der Steuerschrank und der temporar ein- 
gerichtete Triebwerksraum im Schachtkopf des Fahr- 
schachts bzw. im Bereich der obersten Haltestelle 
angeordnet sind. In besonders vorteilhafter Ausgestal- 
tung ist der ublicherweise in der Schachtgrube angeord- 
nete nach oben zeigende Puffer fur das Gegengewicht 
bzw. den Fahrkorb an dem Gegengewicht bzw. dem 
Fahrkorb selbst befestigt (nach unten zeigend), so daB 
an dem den Fahrweg begrenzenden Trager kein zusatz- 
licher Puffer angebracht werden muB. 
[0013] Vorteilhafterweise bestehen der Boden 
und/oder die Decke des Triebwerksraumes aus minde- 



stens einer quer im Schacht anzuordnenden Platte, die 
in weiterer vorteilhafter Ausgestaltung in unterschiedli- 
chen HOben anordenbar ist. Dadurch kann je nach 
anfallender Reparatur- oder Wartungstatigkeit im Fahr- 

5 schacht eine Anordnung des temporaren Triebwerks- 
raumes auf unterschiedlichen Hobenlagen erfolgen. In 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die Platte 
Bereiche mit unterschiedlichen HOhen auf, so daB ein 
die Instandsetzungstatigkeit erleichternder Auf- Oder 

to Abstieg in dem temporaren Triebwerksraum ermOglicht 
wird. 

[0014] In besonders vorteilhalter Ausgestaltung ist die 
Platte standig im Fahrschacht angeordnet, so daB sich 
das Einrichten des temporaren Triebwerksraums 

15 besonders einfach gestaltet. 

[001 5] Zur weiteren LOsung der der Erfindung zugrun- 
deliegenden Aufgabe wird ein Aufzug mit den Merkma- 
len des Anspruches 5 vorgeschlagen. Demnach ist der 
Steuerschrank in dem Fahrschacht neben der Fahrbahn 

20 des Fahrkorbs angeordnet und es ist mindestens eine 
Platte vorgesehen, die zur Bildung einer begehbaren 
Plattform und/oder eines Schutzdaches in eine dem 
Steuerschrank zugeordnete horizontale Position bring- 
bar ist. Diese Ausgestaltung ermfiglicht einerseits eine 

25 raumsparende und den zur Verfugung stehenden Fahr- 
schachtquerschnitt gut ausnutzende Anordnung des 
Steuerschranks in dem Fahrschacht sowie andererseits 
eine besonders einfache Zugangigkeit des Steuer- 
schranks bei Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten. 

30 [0016] In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der 
Erfindung gemaB Anspruch 6 ist vorgesehen, daB die 
mindestens eine Platte im Normalbetrieb des Aufzugs 
als Abdeckung des Steuerschranks dient. Somit kommt 
der als Abdeckung des Steuerschranks sowieso vor- 

35 handenen Platte erfindungsgemaBe eine Doppelfunk- 
tion zu, indem diese im Wartungs- bzw. 
Reparaturbetrieb des Aufzugs zur Bildung einer begeh- 
baren Plattform und/oder eines Schutzdaches in eine 
horizontale Position bringbar ist. Vorzugsweise ist die 

40 mindestens eine Platte an dem Steuerschrank unten 
und/oder oben angelenkt, so daB die Platte durch einfa- 
ches Schwenken in die gewOnschte horizontale Posi- 
tion gebracht werden kann. Vorteilhafterweise liegt die 
Platte in der horizontalen Position zumindest mit ihrem 

45 der Anlenkung gegenuberliegenden Ende auf einer 
Abstutzung auf. 

[0017] In Ausgestaltung der Erfindung ist die Platte 
derart angelenkt, daB sie sich durch ihr Eigengewicht in 
die gewunschte horizontale Position bewegt. 

so [0018] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist 
eine der Platte in deren horizontaler Position zugeord- 
nete Sicherungseinrichtung zur Verhinderung eines 
Absturzes von Personen, insbesondere ein Geiander, 
vorgesehen. Durch diese MaBnahame wird erreicht. 

55 daB die Platte zusammen mit der zugeordneten Siche- 
rungseinrichtung und der wie vorstehend bereits eriau- 
tert schlieBbaren Schachttur einen abgeschlossenen 
temporaren Triebwerksraum bildet. Dabei kann die 
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Sicherungseinrichtung statt einfacher Querstreben in 
Ausgestaltung der Erfindung mindestens zwei in Form 
eines Parallelepipeds an der Platte und dem Steuer- 
schrank angelenkte Streben umfassen, die bei in die 
horizontal Position geschwenkter Platte ein Siche- 
rungsgeiander bilden. 

[0019] In besonders vorteilhafter Ausgestaltung der 
Erfindung ist die Platte mittels eines von auBerhalb des 
Fahrschachtes betatigbaren motorgetriebenen Antriebs 
zwischen ihrer Normalposition und der horizontalen 
Position verstellbar. Durch diese MaBnahme wird 
gewahrleistet, daB die Schachttur nur zum Betreten der 
in die horizontals Position gebrachten Platte geOffnet 
werden muB. Das Bewegen der Platte in die horizontale 
Position erfolgt bei geschlossener Schachtture von 
auBerhalb des Fahrschachtes, insbesondere von einer 
vom Stockwerksf lur aus zugangigen Einrichtung in oder 
neben der Turzarge der zugiebrdhetiarn Schachtture. 
Nach dem Betreten der als Plattform dienenden Platte 
durch das Wartungspersonal wird die Schachtture wie- 
der geschlossen und notwendige Wartungs- und Repa- 
raturarbeiten erfolgen bei geschlossener Schachtture. 
Somit wird erfindungsgemaB die Absturzgefahr dritter 
Personen minimiert. 

[0020] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
Mittel zur elektrischen Uberwachung einer oder beider 
Endlagen der Platte vorgesehen, die mit Mitteln zur 
Fahrwegbegrenzung des Fahrkorbes oder des Gegen- 
gewichts bei in horizontaler Position befindlicher Platte 
in Verbindung stehen. Dadurch wird gewahrleistet, daB 
bei in horizontaler Position befindlicher Platte der Fahr- 
korb nicht mit der Platte kollidieren kann. Als Mittel zur 
Fahrwegbegrenzung eignet sich vorzugsweise die 
bereits vorstehend beschriebene Vorrichtung, die vor- 
teilhafterweise einen an mindestens einer Fuhrungs- 
schiene des Fahrkorbs Oder des Gegengewichts 
angelenkten Trager umfaBt. 

[0021 ] Zur weiteren LOsung der der Erfindung zugrun- 
deliegenden Aufgabe wird eine Vorrichtung zur zeitwei- 
sen Begrenzung des Fahrwegs eines Fahrkorbs oder 
Gegengewichts mit den Merkmalen des Anspruches 9 
vorgeschlagen. Durch die erfindungsgemaBe Anord- 
nung des Stutzelements der Vorrichtung zur Fahrweg- 
begrenzung in der Wirkposition in einer horizontalen 
abgestutzten Lage parallel zu einer durch die beiden 
Fuhrungsschienen des Fahrkorbs bzw. Gegengewichts 
gegebenen Ebene resultieren beim Aufprall des Fahr- 
korbs bzw. Gegengewichts auf das Stutzelement keine 
Momente und somit keine SpreizkrSfte. Die durch den 
Aufprall des Fahrkorbs bzw. Gegengewichts auf das 
Stutzelement ausgeubten Krafte werden hauptsSchlich 
in Richtung des Aufpralls d.h. senkrecht zu dem Stutz- 
element, uber die zur Abstutzung des Stutzelements 
vorgesehenen Auflagen abgefuhrt. 
[0022] In Ausgestaltung der Erfindung umfaBt das 
Stutzelement zwei die Fuhrungsschienen umgreifende, 
parallel zueinander angeordnete Profile. Das Stutzele- 
ment umgreift somit in der Wirkposition mit zwei Prof ilen 



die Fuhrungsschienen, so daB eine symmetrische 
Anordnung gegeben ist. Durch diese symmetrische 
Anordnung erfolgt eine symmetrische Ableitung der 
Krafte bei einem Aufprall des Fahrkorbs bzw. Gehenge- 
5 wichts, so daB eine einseitige Beanspruchung der Befe- 
stigungsmittel und Verankerungen der einzelnen 
Elemente der Vorrichtung zur Fahrwegbegrenzung ver- 
mieden wird. 

[0023] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist 

io eine an einem der Profile drehbar angelenkte Prallplatte 
vorgesehen, die in der horizontalen Wirkposition auf 
beiden Profilen aufliegt und als Aufprallflache fur einen 
an dem Fahrkorb bzw. Gegengewicht angebrachten 
Puffer dient. Durch die erfindungsgemaBe Prallplatte 

is wird der zwischen den beiden Profilen vorhandene Zwi- 
scbenraum uberbruckt und der bei dem Aufprall uber- 
tragene Impuls wird uber die Prallplatte auf die Profile 
des Stutzelements urid weiter auf die das Stutzelement 
abstutzenden Auflagen abgeleitet. Vorteilhafterweise ist 

20 die Prallplatte derart an dem Stutzelement angelenkt, 
daB sie sich bei in der Wirkposition befindlichem Stutz- 
element durch ihr Eigengewicht in die gewunschte Auf- 
lageposition auf den beiden Profilen bewegt. 
[0024] Das erfindungsgemaBe Stutzelement kann auf 

25 einer oder geteilt auf beiden Seiten der Fuhrungsschie- 
nenebene den Fahrweg sperren oder aber auch diago- 
nal z.B. von der rechten Seite der ersten Schiene zur 
linken Seite der zweiten Schiene. In diesem Fall kann 
die Pufferaufprallfiache auch ohne zusatzliche Prall- 

30 platte ebenfalls in der Fuhrungsschienebene angeord- 
net sein, nur der Tragerdrehpunkt und die zweite 
Auflage sind nur jeweils auf einer Schienenseite ange- 
ordnet. 

[0025] In Ausgestaltung der Erfindung ist die Drehla- 
35 gerung des Stutzelements in der horizontalen abge- 
stutzten Wirkposition des Stutzelements kraftefrei. 
Dadurch wird vermieden, daB bei einem Aufprall des 
Fahrkorbs bzw. Gegengewichts auf das Stutzelement 
Krafte in die Drehlagerung abgeleitet werden. Vorteil- 
40 hafterweise ist die Drehlagerung eine Langlochlage- 
rung. In der Ruhestellung des Stutzelements auBerhalb 
des Fahrwegs des Fahrkorbs oder Gegengewichts, d.h. 
in einer im wesentlichen vertikalen Lage, liegen die ent- 
sprechenden Lagerzapfen des Stutzelements in den im 
45 wesentlichen vertikal verlaufenden Langl6chern auf. In 
der horizontalen Wirkposition des Stutzelements ist die- 
ses auf der Drehlagerseite derart abgestutzt, daB sich 
die Lagerzapfen in den LanglSchern nicht in der End- 
lage bef inden. 

so [0026] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
zur Abstutzung des Stutzelements in der Wilkposition 
an den Fuhrungsschienen angeordnete Auflagen vor- 
gesehen. Durch die Anordnung der Auflagen an den 
Fuhrungsschienen erfolgt eine besonders vorteilhalte 

55 Ableitung der bei einem Aufprall auf das Stutzelement 
entstehenden Krafte entlang der beispielsweise in der 
Fahrschachtwand verankerten Fuhrungsschienen. 
[0027] In Ausgestaltung der Erfindung ist das Stutz- 
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element an der ersten Fuhrungsschiene angeordnet 
und vorteilhafterweise in einem an der ersten Fuh- 
rungsschiene befestigten Kopfstiick drehbar gelagert. 
[0028] Die nachfolgende numerierte Auflistung gibt 
eine Clbersicht uber die bevorzugten Ausgestaltungen s 
der Erfindung: 

1. Aufzug, insbesondere Treibschibenaufzug, mit 
einem in einem Fahrschacht gefuhrten Fahrkorb 
und mit einer Antriebsmaschine mit zugeordnetem 10 
Steuerschrank, gekennzeichnet durch einen im 
Bedarfsfall zum zugang der Antriebsmaschine 
und/oder des Steuerschranks temporar in dem 
Fahrschacht einrichtbaren abgeschlossenen Trieb- 
werksraum, wobei der Fahrbetrieb des Fahrkorbes 15 
in den unterhalb bzw. oberhalb des temporar einge- 
richteten Triebwerksraums liegenden Fahrschacht- 
abschnitten unbeeintrachtigt ist. 

2. Aufzug nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, 20 
da 3 der Triebwerksraum im Bereich des Schacht- 
kopfes und einer obersten Haltestelle oder im 
Bereich der Schachtgrube und einer untersten Hal- 
testelle des Fahrschachtes einrichtbar ist. 

25 

3. Aufzug nach Punkt 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Steuerungsablauf des Fahrkorbs 
bei eingerichtetem Triebwerksraum derart 
umschaltbar ist, daB der durch den Triebwerksraum 
belegte Fahrschachtabschnitt nicht mehr durch den 30 
Fahrkorb anfahrbar ist. 

4. Aufzug nach einem der Punkte 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Vorrichtung zur Fahr- 
wegbegrenzung des Fahrkorbes oder des Gegen- 35 
gewichts bei eingerichtetem Triebwerksraum zur 
Vermeidung einer Kollision des Fahrkorbs mit dem 
Triebwerksraum vorgesehen ist. 

5. Aufzug nach Punkt 4, dadurch gekennzeichnet, 40 
daB eine Aktivierung der Vorrichtung zur Fahrweg- 
begrenzung zwangsweise bei der Einrichtung des 
Triebwerksraumes erfolgt. 

6. Aufzug nach einem der Punkte 1 bis 5, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB der Boden und/oder die 
Decke des Triebwerksraumes aus mindestens 
einer quer im Schacht anzuordnenden Platte beste- 
hen. 

50 

7. Aufzug nach Punkt 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Platte Bereiche mit unterschiedlichen 
Hdhen aufweist. 

8. Aufzug nach Punkt 6 oder 7, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Platte standig im Fahrschacht 
angeordnet ist. 



9. Aufzug, insbesondere Treibscheibenaufzug, ins- 
besondere nach einem der Punkte 1 bis 8, mit 
einem in einem Fahrschacht gefuhrten Fahrkorb 
und mit einer Antriebsmaschine mit zugeordnetem 
Steuerschrank, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Steuerschrank in dem Fahrschacht neben 
der Fahrbahn des Fahrkorbs angeordnet ist und 
daB mindestens eine Platte vorgesehen ist, die zur 
Bildung einer begehbaren Plattform und/oder eines 
Schutzdaches in eine dem Steuerschrank zugeord- 
nete horizontale Position bringbar ist. 

10. Aufzug nach Punkt 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die mindestens eine Platte in dem Fahrschacht 
uber, unter oder gegenuber dem Steuerschrank 
angeordnet ist. 

1 1 . Aufzug nach Punkt 9 oder 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mindestem eine Platte schwenk- 
bar angeordnet ist. 

12. Aufzug nach einem der Punkte 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet daB die mindestens 1 eine 
Platte im Normalbetrieb des Aufzugs als Abdek- 
kung des Steuerschranks dient. 

13. Aufzug nach Punkt 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mindestens eine Platte an dem 
Steuerschrank unten und/oder oben drehbar ange- 
lenkt ist. 

14. Aufzug nach einem der Punkte 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB die Platte in der hori- 
zorrtalen Position zumindest mrt ihrem der Anlen- 
kung gegenuberliegenden Ende aufeiner 
Abstutzung aufliegt. 

15. Aufzug nach einem der Punkte 11 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Platte derart 
angelenkt ist, daB sie sich durch ihr Eigengewicht in 
die horizontale Position bewegt. 

16. Aufzug nach einem der Punkte 9 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine der Platte in 
deren horizontaler Position zugeordnete Siche- 
rungseinrichtung zur Verhinderung eines Absturzes 
von Personen vorgesehen ist. 

17. Aufzug nach einem der Punkte 9 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Platte mittels 
eines von auBerhalb des Fahrschachtes betatigba- 
ren motorgetriebenen Antriebs zwischen ihrer Nor- 
malposition und der horizontalen Position 
verstellbar ist. 

18. Aufzug nach einem der Punke9bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB Mittel zur elektrischen Uber- 
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wachung einer Oder beider Endlagen der Platte vor- 
gesehen sind. 

19. Aufzug nach Punkt 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daf3 die Mittel zur elektrischen Uberwa- 5 
chung mit einer Vorrichtung zur 
Fahrwegbegrenzung des Fahrkorbes Oder des 
Gegengewichts bei in horizontaler Position befindli- 
cher Platte in Verbindung stehen. 

10 

20. Vorrichtung zur zeitweisen Fahrwegbegrenzung 
eines Fahrkorbs Oder Gegengewichts fur einen Auf- 
zug, insbesondere nach einemder Punkte 1 bis 19, 
mit einem Stutzelement. das in seiner Ruhestellung 
auBerhalb des Fahrwegs des Fahrkorbs oder is 
Gegengewichts im Bereich einer ersten Fuhrungs- 
schiene des Fahrkorbs bzw. Gegengewichts in eine 

in den Fahrweg ragende Wirkposition Schwenkbar 
angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 20 

daB die Verschwenkung des Stiitzelements parallel 
zu einer oder diagonal durch eine durch die erste 
Fuhrungsschiene und eine der ersten Fuhrungs- 
schiene gegenuberliegende zweite Fuhrungs- 
schiene gegebenen Ebene erfolgt und daB das 25 
Stutzelement in der Wirkposition eine im wesentli- 
chen horizontal abgestutzte Lage einnimmt. 

21. Vorrichtung nach Punkt 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement zwei in der Wirkpo- so 
sition die Fuhrungsschienen umgreifende, parallel 
zueinander angeordnete Profile umfaBt. 

22. Vorrichtung nach Punkt 21, gekennzeichnet 
durch eine an einem der Profile angelenkte Prall- 35 
platte, die in der horizontalen Wirkposition auf bei- 
den Profilen auf liegt und als Aufpralrf lache fur einen 

an dem Fahrkorb bzw. Gegengewicht angebrach- 
ten Puffer dient. 

40 

23. Vorrichtung nach einem der Punkte 20 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehlagerung 
des Stiitzelements in der horizontalen abgestutzten 
Wirkposition des Stutzelements im wesentlichen 
kraftefrei ist. 45 

24. Vorrichtung nach Punkt 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Drehlagerung eine Langlochlage- 
rung ist 

50 

25. Vorrichtung nach einem der Punkte 20 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Abstutzung des 
Stutzelements in der Wirkposition an den Fuh- 
rungsschienen angeordnete Auflagen vorgesehen 
sind. 55 

26. Vorrichtung nach einem der Punkte 20 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Stutzelement an 



der ersten Fuhrungsschiene angeordnet ist. 

27. Vorrichtung nach Punkt 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement in einem an der 
ersten Fuhrungsschiene befestigten Kopfstuck 
drehbar gelagert ist. 

[0029] Die Erfindung ist anhand von Ausfuhrungsbei- 
spielen in der Zeichnung schematisch dargestellt und 
wird im folgenden unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
naher eriautert. 

Figur 1 zeigt einen Querschnitt durch das oberste 
Stockwerk eines erfindungsgemaBen Auf- 
zugs mit im obersten Stockwerk befindli- 
chem Fahrkorb im normalen Fahrbetrieb. 

Figur 2 zeigt den Querschnitt der Figur 1 im War- 
tungsbetrieb mit temporar eingerichtetem 
Triebwerksraum und unterhalb des Trieb- 
werksraums liegendem Fahrkorb. 

Figur 3 zeigt eine Ansicht des erfindungsgemaBen 
Aufzugs gemaB Linie Ill-Ill der Figur 2. 

Figur 4 zeigt eine perspektivische Ansicht der Dar- 
stellung der Figur 3. 

Figur 5 zeigt eine erfindungsgemSBe Vorrichtung 
zur zeitweisen Begrenzung des Fahrwegs 
eines Gegengewichts. 

[0030] Figur 1 zeigt einen Querschnitt durch das ober- 
ste Stockwerk eines erfindungsgemaBen Aufzugs 10. 
Der Aufzug 10 umfaBt einen durch Schachtwande 12 
begrenzten Fahrschacht 14, in welchem ein Fahrkorb 
16 entlang Fuhrungsschienen 26 in vertikaler Fahrtrich- 
tung gefiihrt ist. Stockwerkseitig ist in der Schachtwand 
12 eine durch eine Turleibung 22 begrenzte TurOffnung 
vorgesehen, die mittels einer Schachttur 20 verschlos- 
sen ist. Dem Fahrkorb 16 ist eine Fahrkorbtur 18 zuge- 
ordnet, die zum Offnen des Durchgangs zwischen 
Fahrkorb 16 und dem Stockwerk gemeinsam mit der 
Schachttur 20 gedffnet werden kann. 
[0031 ] Zwischen dem Fahrkorb 1 6 und der in der Dar- 
stellung der Figur 1 links liegenden Schachtwand 12 
sind an der Schachtwand 12 ein in Fuhrungsschienen 
54, 56 gefuhrtes Gegengewicht 50 sowie ein Steuer- 
schrank 24 angeordnet. Der Steuerschrank 24 weist 
schachtseitig eine Platte 30 als Sffenbare Abdeckung 
auf. Der Steuerschrank 24 ist einer nicht naher darge- 
stellten und ebertfalls im Schacht angeordneten 
Antriebsmaschine des Aufzugs 10 zugeordnet. Vorteil- 
halterweise ist der Steuerschrank im Bereich der 
Antriebsmaschine angeordnet. 

[0032] Figur 1 zeigt den erfindungsgemaBen Aufzug 
10 im Normalbetrieb mit dem Fahrkorb 16 in Haltestel- 
lung in der obersten Haltestelle. Zur Durchfuhrung von 
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Arbeiten, zu denen der Steuerschrank 24 zugangig sein 
muB (Wartungsbetrieb), wird der Fahrkorb 16 aus der 
obersten Haltestelle heraus nach unten gefahren. Der 
Wartungsbetrieb ist in Figur 2 mit gestrichelt einge- 
zeichnetem Fahrkorb 16 und Fahrkorbtur 18 dargestellt. 5 
[0033] Zur Einleitung des Wartungsbetriebs des Auf- 
zugs 10 wird uber einen in der Darstellung der Rguren 
1 und 2 links von der Turleibung 22 angeordneten 
Bedienungskasten 34 die als Abdeckung des Steuer- 
schranks 24 dienende Platte 30 abgesenkt. Die Platte 10 
30 ist im unteren Bereich des Steuerschranks 24 dreh- 
bar angelenkt (vgl. Figuren 3 und 4) und wird beispiels- 
weise mittels eines nicht naher dargestellten Seilzugs 
auf- und abbewegt. Urn den Vorgang des Absenkens 
bzw. AusWappens der Platte 30 in die gewunschte hori- is 
zontale Position zu vereinfachen ist die Platte 30 derart 
an dem Steuerschrank 24 angelenkt, da (3 sie schwer- 
kraftbedingt durch ihr Eigengewicht in die horizontale 
Position gezogen wird. Der Antrieb des Seilzugs erfolgt 
vorteilhafterweise elektrisch und kann uber einen fur 20 
den Falle eines Stromausfalis ohnehin. schon vorgese- 
henen 12-Volt-Akku gespeist werden. Die Seiltrommel 
des Seiltriebs ist vorteilhafterweise an oder in dem 
Steuerschrank 24 im oberen Bereich der vertikal ste- 
henden Platte 30 angeordnet und das Seil greift am 25 
oberen Ende der vertikal stehenden Platte 30 an. 
[0034] Bei Erreichen der gewunschten horizontalen 
Position liegt die Platte 30 mit ihrem der Anlenkung an 
dem Steuerschrank 24 gegenuberliegenden Ende auf 
einer an einer Fuhrungsschiene 26 des Fahrkorbs 16 30 
vorgesehenen Abstutzung 32 aufund bildet eine begeh- 
bare Plattform. Dies ist in der Darstellung der Figur 2 
anhand der eingezeichneten FuBspuren F und in der 
Darstellung der Figur 3 anhand der strichpunktiert ein- 
gezeichneten Bedienperson B verdeutlicht. Die Fuh- 35 
rungsschiene 26 ist mittels Schienenbugeln 28 an der 
Schachtwand 12 befestigt 

[0035] Urn die Stability der Platte 30 zu erhOhen, ver- 
fugt diese mindestens entlang ihrer Langsseiten jeweils 
uber einen hochgezogenen Rand 31 , der zusatzlich als 40 
Sockelleiste zur Absturzsicherung dient. Des weiteren 
ist ans SicherheitsgrOnden ein Geiander 36 vorgese- 
hen, das aus zwei seitlich an dem Steuerschrank 24 
angelenkten Langsstreben 38 und einer die beiden 
Langsstreben 38 mit der Platte 30 gelenkig verbinden- 45 
den Querstrebe 39 gebildet ist. Die Geianderstreben 
38, 39 sind parallelepipedartig gemeinsam mit der 
Platte 30 verschwenkbar. Zur Erhdhung der Stabilitat 
greifen die Langsstreben 38 bei erreichter horizontaler 
Ausrichtung in eine an der Fuhrungsschiene 26 vorge- so 
sehene Abstutzung 40. 

[0036] Nach erfolgter Absenkung der Platte 30 in die 
horizontale Position, in welcher sie als begehbare Platt- 
form dient, wird die Schachtture 20 geCffnet, so dal3 die 
Plattform von der Wartungsperson betreten werden ss 
kann. Der zwischen einem Stockwerkabsatz 44 und der 
Platte 30 vorhandene Spalt (vgl. Figur 4) entspricht in 
seiner HGhe und Tiefe den gemaB geltenden Vorschrif- 



ten zugelassenen Spaltdimensionen. Gegebenenfalls 
kann an der Platte 30 als Urrtersicherung eine zusatzli- 
che (gestrichelt dargestellte) Strebe 46 zur Spaftverklei- 
nerung und eventuell als Aufstiegshilfe vorgesehen 
sein. 

[0037] Nach dem Betreten der Plattform kann die 
Bedienperson B die Schachtture 20 wieder hinter sich 
schlieBen. Somit wird erfindungsgemaB durch die eine 
begehbare Plattform bildende abgesenkte Platte 30, 
das mit der Platte 30 verbundene Sicherungsgeiander 
36, die Schachtwande 12 und die Schachttur 20 ein 
temporar eingerichteter, abgeschlossener Triebwerks- 
raum geschaffen, in welchem das Wartungspersonal 
abgeschirmt vom Publikumsverkehr die notwendigen 
Arbeiten vornehmen kann. Insbesondere sind keine 
aufwendigen, den Publikumsverkehr beeintrachtigen- 
den und im Extremfall Fluchtwege behindernden 
AbsperrmaBnahmen notwendig. Fur das Publikum 
auBert sich der Wartungsbetrieb dahingehend daB der 
Fahrkorb 1 6 nicht mehr in das oberste Stockwerk fahren 
kann, da dieser Abschnitt des Fahrschachts durch den 
temporar eingerichteten Triebwerksraum in Beschlag 
genommen ist. In samtlichen unterhalb des temporaren 
Triebwerksraums liegenden Stockwerkem ist jedoch der 
reguiare Fahrbetrieb mdglich. Die notwendigen Sicher- 
heitseinrichtungen, wie beispielsweise Endschalter, 
sind entsprechend auch fur den temporaren Trieb- 
werksraum vorgesehen. Daruber hinaus ist neben den 
Komponenten fur den temporaren Triebwerksraum im 
Schachtquerschnitt auch der oben bzw. unten erforder- 
liche Sicherheitsraum angeordnet. 
[0038] Fur das Bedien- bzw. Wartungspersonal bietet 
der erfindungsgemaB temporar eingerichtete Trieb- 
werksraum den weiteren Vorteil, daB der Fahrkorb 16 
und andere Komponenten im Schacht, wie beispiels- 
weise die Antriebsmaschine, der Geschwindigkeitsbe- 
grenzer und dergleichen, von der Plattform aus 
beobachtet werden kGnnen, so daB gegebenenfalls 
Einstellungen im Fahrbetrieb bei Nenngeschwindigkeit 
mogiich sind. 

[0039] Zur Sicherung der abgesenkten Platte 30 vor 
einer Kollision mit dem Fahrkorb 16 ist erfindungsge- 
maB eine Vorrichtung zur zeitweisen Begrenzung des 
Fahrwegs des Gegengewichts 50 nach unten vorgese- 
hen (vgl. Figur 5). Die erfindungsgemaBe Vorrichtung 
zur Fahrwegbegrenzung (Fahrwegbegrenzer) 60 
umfaBt ein im unteren Schachtbereich in entsprechen- 
der HOhe an einer ersten Fuhrungsschiene 54 des 
Gegengewichts 50 angeordnetes Stutzelement 62. das 
insbesondere aus Metall ist. Das Stutzelement 62 
unmiBt zwei langlich ausgebildete Profile 62a. 62b, die 
parallel und beabstandet zueinander an einem Kopf- 
ende in einem Kopfstuck 66 befestigt und an dem Kopf- 
ende mittels Lagerzapfen 69 in dem Kopfstuck 66 
drehbar gelagert sind. Zur Aufnahme der Lagerzapfen 
69 sind in dem KopfstOck 66 Langldcher 68 vorgese- 
hen, die sich in im wesentlichen vertikaler Richtung 
erstrecken. Das Kopfstuck 66 ist in dem dargestellten 
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Ausfuhrungsbeispiel an der ersten Fuhrungsschiene 54 
angeordnet. Das Stutzelement 62 ist in dem Kopfstuck 
66 derart angelenkt, daB es mit den Profilen 62a, 62b 
die Fuhrungsschiene 54 umgreift und durch sein Eigen- 
gewicht in eine horizontale, den Fahrweg des Gegenge- 
wichts 50 begrenzende Stellung (Wirkposition) gezogen 
wird. 

[0040] Im Normalbetrieb des Aufzugs wird das Stutz- 
element 62 in einer im wesentlichen vertikalen Zwangs- 
lage an der ersten Fuhrungsschiene 54 auBerhalb des 
Fahrwegs des Gegengewichts 50 gehalten. Dies erfolgt 
beispielsweise mittels schaltbarer Magnete. Vorteilhaf- 
terweise ist eine elektrische Uberwachung der beiden 
Endlagen (Zwangslage und Wirkposition) des StOtzele- 
ments 62 vorgesehen. Bei Absenken der Platte 30 
durch entsprechende Betatigung eines Elementes im 
Bedienungskasten 34 wird diese Zwangslage des 
Stutzelementes 62 geidst. Dies erfolgt beispielsweise 
mittels eines die Position der Platte 30 an dem Steuer- 
kasten 24 uberwachenden Sensorsehalters. Das Stutz- 
element 62 failt daraufhin aufgrund der 
Schwerkrafteinwirkung in eine horizontale Stellung, in 
welcher es mit den der Anlenkung gegenuberliegenden 
Enden der Profile 62a, 62b auf einer an der zweiten 
Fuhrungsschiene 56 des Gegengewichts 50 vorgese- 
henen Auflage 72 auf liegt. 

[0041] Des weiteren liegen die Profile 62a, 62b in der 
Wirkposition des Fahrwegbegrenzers 60 auf einer an 
der ersten Fuhrungsschiene 54 angeordneten Auflage 
70 auf, die in dem in der Figur 5 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel auch zur Befestigung des Kopfstuckes 66 
dient. Durch die Abstutzung des Stutzelementes 62 an 
der Auflage 70 werden die Lagerzupfen 69 in den 
beschriebenen LanglGchem 68 derart angehoben, daB 
sie die Langlocher 68 nicht mehr beaufschlagen, so daB 
die Drehlagerung des Stutzelementes in der Wirkposi- 
tion kraftef rei ist. Die Auflagen 70, 72 sind vorteilhafter- 
weise mit den Fuhrungsschienen 54, 56 im Bereich 
eines SchienenstoBes verschraubt, wobei die fur die 
StoBlaschen der Fuhrungsschienen ohnehin vorhande- 
nen BohrlOcher verwendet werden. Vorzugsweise 
kommt den Auflagen 70, 72 neben der Funktion des 
Auf lagers zusatzlich die Funktion der StoBlaschen zu. 
[0042] In der in Figur 5 dargestellten horizontalen 
Wirkposition begrenzt der Fahrwegbegrenzer 60 mit 
dem Stutzelement 62 den Fahrweg des Gegengewichts 
50, wobei an dem Gegengewicht 50 ein Puffer 52 vor- 
gesehen ist, der auf eine Prallplatte 74 des Stutzele- 
ments 62 aufschiagt. Die Prallplatte 74 liegt auf den 
beiden Profilen 62a, 62b auf und ist derart an dem Prof il 
62b (in in der Darstellung der Figur 5 nicht sichtbarer 
Weise) drehbar angelenkt, daB sie zur Freigabe des 
Zwischenraums zwischen den Profilen 62a, 62b beim 
HochWappen des Stutzelementes 62 an die erste Fuh- 
rungsschiene 54 weggeschwenkt werden kann. In weg- 
geschwenktem Zustand bildet die Prallplatte 74 mit dem 
Stutzelement 62 vorteilhafterweise einen Winkel, der 
kleiner ist als 90°, wodurch bewirkt wird daB der 



Schwerpunkt der Prallplatte vor der Drehachse liegt und' 
die Prallplatte bei horizontal liegender Drehachse durch 
ihr Eigengewicht herunterklappt und sich auf die Profile 
62a, 62b auflegt. 

5 [0043] Mit dem dargestellten erfindungsgemaBen 
Fahrwegbegrenzer erfolgt eine im wesentlichen 
momentenfreie Ableitung der bei einem Aufprall des 
Gegengewichts auf den Fahrwegbegrenzer ausgeubten 
Krafte uber die an den Fuhrungsschienen angebrach- 

10 ten Auflagen entlang der Fuhrungsschienen und die zur 
Befestigung der Fuhrungsschienen dienenden Schie- 
nenbugel. Da nur in Richtung der Fuhrungsschienen 
wirksame Krafte auftreten, ist mit dem erfindungs- 
gemaBen Fahrwegbegrenzer eine geringere Beanspru- 

15 chung der Befestigungsmittel im Schacht, insbesondere 
der Schienenbugel verbunden, so daB ane geringere 
Anzahl Schienenbugel verwendet werden muB bzw. die 
Schienenbugel geringer dimensioniert werden kfinnen. 
Der erfindungsgemaBe Fahrwegbegrenzer eignet sich 

20 insbesondere zur Verwendung mit dem erfindungs- 
gemaBen temporarem Triebswerksraum, da mit dem 
Fahrwegbegrenzer eine Koilision des Fahrkorbs mit der 
Plattform des temporaren Triebwerksraums zuveriassig 
vermieden und somit der Fahrbetrieb unterhalb bzw. 

25 oberhalb des temporaren Triebwerksraums gewahrlei- 
stet wird. 

[0044] Das Stutzelement des erfindungsgemaBen 
Fahrwegbegrenzers kann naturlich auch nur ein Profil 
umfassen, das in der Wirkposition neben den Fuh- 

30 rungsschienen des Gegengewichts (bzw. des Fahr- 
korbs) zu liegen kommt. Das in der Figur 5 dargestellte 
Ausfuhrungsbeispiel mit zwei parallel zueinander ange- 
ordneten und die Fuhrungsschienen in der Wirkposition 
umgreifenden Profilen gewahrleistet jedoch eine sym- 

35 metrische Ableitung der auftretenden KrSfte, so daB die 
zur Ableitung dienenden Fuhrungsschienen nicht ein- 
seitig belastet werden und ein Verziehen der Fuhrungs- 
schienen ausgeschlossen wird. Die Profile kOnnen 
sowohl einteilig als auch mehrteilig ausgebildet sein 

40 und erfullen durch ihren Aufbau und ihre Formgebung 
die Anforderung einer ausreichenden Stabilitat und Ver- 
windungssteifigkeit. 

[0045] Die Erf indung ist nicht auf die in der Zeichnung 
dargestellten und in der Figurenbeschreibung beschrie- 

45 benen Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. So ist es bei- 
spielsweise mdglich, den Steuerschrank mit 
schwenkbar angeordneter Abdeckung in der Schacht- 
grube und/oder im Bereich des untersten Stockwerks 
anzuordnen und die Fahrwegbegrenzung oberhalb des 

so untersten Stockwerks nicht im Fahrweg des Gegenge- 
wichts, sondern im Fahrweg des Fahrkorbs vorzusehen. 
Bei der Anordnung des St euersch ranks im untersten 
Stockwerk bietet es sich an, die Platte als nach oben 
schwenkbar auszubilden, so daB sie das Schutzdach 

55 des temporar einrichtbaren Triebwerksraums bildet. 
Auch in der beschriebenen Ausfuhrung der Erfindung 
mit im obersten Stockwerk angeordnetem Steuer- 
schrank kann eine zusatzliche Platte vorgesehen wer- 
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den, die nach oben schwenkbar ist und als (begehbares 
und mit einem Schutzgitter versehenes) Schutzdach 
des temporar einrichtbaren Triebwerksraums fungiert. 
Zu diesern Zweck kann die Abdeckung des Steuer- 
schranks auch beispielsweise in halber HGhe geteilt 5 
sein, wobei der untere Abschnitt der Abdeckung als 
begehbare Plattform abklappbar und der obere 
Abschnitt als Schutzdach hochklappbar ist. 
[0046] Die begehbare Plattform fur den erfindungs- 
gemSBen temporaren Triebwerksraum muB nicht durch 10 
eine abschwenkbare Abdeckung des Steuerschranks 
gebildet sein. Beispielsweise kann die Platte an der 
Decke des Fahrschachtkopfes auBerhalb des Fahrwegs 
des Fahrkorbs aufgehangt sein und im Bedarfsfall mit- 
tels eines Seiizuges oder dergleichen abgelassen wer- is 
den, wobei unterschiedliche H6hen fur die zu 
begehende Plattform wahlbar sind. Die Absturzsiche- 
rung kann in diesern Fall als aufroilbares Schutzgitter 
ausgebildet sein. Die Platte fur die begehbare Plattform 
kann beispielsweise statt am Steuerschrank an der 20 
Schachtwand neben den Fahrschienen oder gegenuber 
dem Steuerschrank angeordnet sein oder auch hinter 
der Turzarge, in einer Ausnehmung der Schachttur oder 
an einer Schachtwand gehaltert sein, von wo aus sie 
manuell entnehmbar und an der entsprechenden Stelle 25 
in dem Fahrschacht angeordnet werden kann. 
[0047] Um einen mOglichst f lexibel nutzbaren Aufzug 
zu erhalten, werden vorteilhalterweise einzelne Steue- 
rungsfunktionen, insbesondere zur Personenbefreiung, 
Diagnostic technischen Uberwachungsprufung und 30 
dergleichen, aus dem Fahrschacht herausgefuhrt und 
beispielsweise in den vom Stockwerksflur aus zugangi- 
gen Bedienungskasten integriert. 
[0048] Die Erf indung ist auch nicht auf eine Verwen- 
dung in Aufzugen, bei denen die Antriebsmaschine mit 35 
Seilantrieb im Fahrschacht uber oder unter der vom 
Fahrkorb beauspruchten Fahrbahn angeordnet ist, 
beschrankt Vielmehr eignet sie sich auch fur eine 
Anordnung der Antriebsmaschine im Fahrschacht 
neben der vom Fahrkorb beanspruchten Fahrbahn. 40 

Patentanspruche 

1. Aufzug, insbesondere Treibscheibenaufzug, mit 
einem in einem Fahrschacht (14) gefuhrten Fahr- 45 
korb (1 6) und mit einer Antriebsmaschine mit zuge- 
ordnetem Steuerschrank (24), gekennzeichnet 
durch einen im Bedarfsfall zum Zugang der 
Antriebsmaschine (26) und/oder des Steuer- 
schranks (24) temporar in dem Fahrschacht (14) so 
einrichtbaren abgeschlossenen Triebwerksraum, 
wobei der Fahrbetrieb des Fahrkorbes (16) in den 
unterhalb bzw. oberhalb des temporar eingerichte- 

ten Triebwerksraums liegenden Fahrschachtab- 
schnitten unbeeintrachtigt ist. 55 

2. Aufzug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB der Triebwerksraum im Bereich des Schacht- 



kopfes und einer obersten Haltestelle oder im 
Bereich der Schachtgrube und einer untersten Hal- 
testelle des Fahrschachtes (14) einrichtbar ist. 

3. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Steuerungsablauf des Fahrkorbs 
(16) bei eingerichtetem Triebwerksraum derart 
umschaltbar ist, daB der durch den Triebwerksraum 
belegte Fahrschachtabschnitt nicht mehr durch den 
Fahrkorb (16) anfahrbar ist. 

4. Aufzug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Vorrichtung zur Fahr- 
wegbegrenzung des Fahrkorbes (16) oder des 
Gegengewichts (50) bei eingerichtetem Trieb- 
werksraum zur Vermeidung einer Koilision des 
Fahrkorbs (16) mit dem Triebwerksraum vorgese- 
hen ist. 

5. Aufzug, insbesondere Treibscheibenaufzug, ins- 
besondere nach einem der Anspruche 1 bis 4, mit 
einem in einem Fahrschacht (14) gefuhrten Fahr- 
korb (16) und mit einer Antriebsmaschine mit zuge- 
ordnetem Steuerschrank (24), < 
dadurch gekennzeichnet, 

da 8 der Steuerschrank (24) in dem Fahrschacht 
(14) neben der Fahrbahn des Fahrkorbs (16) ange- 
ordnet ist und daB mindestens eine Platte (30) vor- 
gesehen ist. die zur Bildung einer begehbaren 
Plattform und/oder eines Schutzdaches in eine 
dem Steuerschrank (24) zugeordnete horizontale 
Position bringbar ist. 

6. Aufzug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die mindestens eine Platte (30) im Normalbe- 
trieb des Aufzugs (10) als Abdeckung des Steuer- 
schranks (24) dient. 

7. Aufzug nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der Platte (30) in deren horizon- 
taler Position zugeordnete Sicherungseinrichtung 
(36) zur Verhinderung eines Absturzes von Perso- 
nen vorgesehen ist. 

8. Aufzug nach einem der Anspruche 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB Mittel zur elektrischen Uber- 
wachung einer oder beider Endlagen der Platte 
(30) vorgesehen sind. die mit einer Vorrichtung zur 
Fahrwegbegrenzung des Fahrkorbes (14) oder des 
Gegengewichts (50) bei in horizontaler Position 
befindlicher Platte (30) in Verbindung stehen. 

9. Vorrichtung zur zeitweisen Fahrwegbegrenzung 
eines Fahrkorbs oder Gegengewichts fur einen Auf- 
zug. insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 
8, mit einem Stutzelemerrt (62), das in seiner Ruhe- 
stellung auBerhalb des Fahrwegs des Fahrkorbs 
(16) oder Gegengewichts (50) im Bereich einer 



9 



17 
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ersten Fuhrungsschiene (26; 54) des Fahrkorbs 
(16) bzw. Gegengewichts (50) in eine in den Fahr- 
weg ragende Wirkposition schwenkbar angeordnet 
ist, 

dadurch gekennzeichnet, 5 

daB die Verschwenkung des Stutzelements (62) 
parallel zu einer Oder diagonal durch eine durch die 
erste Fuhrungsschiene (26; 54) und eine der ersten 
Fuhrungsschiene (26; 54) gegenuberliegende 
zweite FOhrungsschiene (56) gegebenen Ebene 10 
erfolgt und daB das Stutzelemerrt (62) in der Wirk- 
position eine im wesentlichen horizontale abge- 
stutzte Lage einnimmt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB das Stiitzelement (62) zwei in der 
Wirkposition die Fuhrungsschienen (54, 56) 
umgreifende, parallel zueinander angeordnete Pro- 
file (62a, 62b) umfaBt. 

20 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, gekennzeichnet 
durch eine an einem der Profile (62a, 62b) drehbar 
angelenkte Prallplatte (74), die in der horizontalen 
Wirkposition auf beiden Profilen (62a, 62b) aufliegt 
und als AufprallflSche fur einen an dem Fahrkorb 25 
(16) bzw. Gegengewicht (50) angebrachten Puffer 
(52) dient 
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